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Kaufer-Rat des TUV Rheinland

Augen auf bei
offenen Oldies

Wichtige Ratschlsge hat der TUV
Rheinland vor dem Kaul von ge
brauchten Canolets parat
wachwachstelle Nummer cins st das
Verdeck, wenn das Gelahrt schon al-
ter als zchn Jahre ™, weill Chel
sachverstandiger Hans Gooorg Osler
Insbesondere Nahte des Verdeckbe
zugs und Beschichtungen reigien
haufig Abnutzungscrscheinungen

Karossorie

Ebenso mechanische und clektri-
sche Verschlisse. Das bringe redu-
zierte PaBgenauigkeit und damit die
Gefahr von Wasserschaden bei Re
gen. Unabdingbar sci auch cin Pro
befahrt bei geschlossenem Verdeck,
ebenso genaue Kontrolle der Heck-
scheibe, insbesondere bei Kunst-
stolfprodukten.

Kat oder Nicht-Kat
weiter Streitfrage

Kat- oder Nicht-Kat - dicse Frage
scheidet im Hinblick aul die neue
KfzSteuer zum 1. Juli noch immer
die Geister. Wahrend beispiclsweise
der Verband der Importeure die
MNachristung mit G-Kat fur @ltere
Fahrzeuge als nicht lohnend be-
zeichnet, verweiten andere Experten
auf folgendes Beispicl: Fir 1500
Mark kann ¢in VW Passat mit ,Saw-
bermann™ bestickt werden. Das
rechnet sich bei jahrlicher Steuerer-
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bereits nach gut drei Jahren.

Mobil

Plingsten 1997

Noch kein Platz fur Super-Jumbos mit 800 Sitzen

Boeing vergroBert zunachst 7

Moch mehr Passagiere und Fracht
ohne Zwischenlandung ans Ziel zu
bringen - das erfordert neuve Flug
zeuge und eine daraul abgestimmie
Infrastruktur aufl Flughafen. Dic be
reits ins Auge gefaBten B00-Sitrer
oder  Superjumbos® werden aber
auf sich warten lassen. Boeing ver
grofert vorerst die _Jumbo®- Familic
und zwar um die Typen 747-500X
und 747-600X. Sic konnen jowals
rund 15 benchungsweise 30 Prozent
mchr transportieren als die groBien
747-Modelle, von denen 1100 seit
1970 ausgelielert wurden

e Erfolgistory des Jumbo™, wic
er licbevollanerkennend weliweit
genannt wird, begann schon 1966,
als Pan Am gleich 25 dicser 747-100
bestellte. Dic doppelstockipe™ Bauw
weise mil einem Oberdeck und fast
320 Tonnen maximales Abllugge
wicht becindruckten Passagiere und
Betreiber.  Wenige Jahre  spater
folgte dic 747200, dic mit vier
Pratt&\Whitney-Tricbhwerken (mit je
wells 47 000 Plund Schubleistung)
374 Passagiere nonstop 10 600 Kilo
meter weit befordern konnte. Die
nichste groBere Veranderung war
1983 bei der 747-300 das veranderte
Oberdeck und dic deutliche Vernin
gerung des Kraftstoffverbrauchs pro
Sitz. Spitze der Modellfamilic mit
397 Tonnen maximalem Abflugge-
wicht, 416 Sitzplatzen in drei Klas
sen und bis zu 13520 Kilometer
Reichweite ist scit 1989 die 747400

Im Vergleich zum bishernigen
T47-Topmodell, das leicht an seinen
fast zwei Meter hohen . Winglets®™,
also den senkrecht stehenden Ver
lingerungen der Flugelenden, cr
kennbar ist, ergeben bei den neuen
Jumbo-Typen 500X und 600X gean-
derte Gepackfacher uber den Sitren
¢in noch besseres Raumgefihl, ahn-
lich wie beim jungsten BoeingMo-
dell 777. Von diesem wird die Mog
lichkgit der flexiblen Bestuhlung
dbernommen. Gleichzeitig sinken
die Betricbskosten pro Sitz gegen-
iiber der 747400 um zehn Prozent

AuBen wird die 747-500X um uber
fiinf Meter wachsen und 76 Meter

T

47-Familie / Rund 550 Passagiere an Bord / Auch gunstigere Betriebskosten

gen Top-Modell 747400 mit 416 Sitzplatren.

lang scin, wihrend cs die 747-600X
sogar aufl stolze B5 Meter Lange
bringen wird. Das geanderte Leit
werk ragt bei bewden newen Tyvpen
21 Meter in dic Hohe, dic Spann
welte stegt mit néven Traglachen
von 64,5 Meter aul 77 Meter. Das
hichste Abfluggewicht liegt bei 529
bezichungsweise 538 Tonnen. Un-
verandert bleiben Innen- und Au
Bendurchmesser  des .  Rumpfes
[6,1/65 Meter), 12 500 Meter maxi-
male Reiscllughohe und 966 km/h
Hochstgeschwindigheit.

Mit 462 Passagieren wird cine Bo-

cing V47-300X nonstop 16 100 Kilo-
meter weil [liegen konnen. Ber der
T47-600X wird die maximale Reich-
weite mit 548 Passagieren immer
noch 14 350 Kilometer betragen. So
bringen die neuen, groBeren L Jum-
bos™ deutlich kdrzere Flugzeiten zu
Fernziclen.  Beispielsweise  wird
Frankiurt-Bali nonstop moglich
Von hochgelegenen Flugplatzen wie
in Sudamerika oder Mexiko kann
dann auch vollbesetzt gestartet und
Curopa im Dircktflug erreicht wer
den.

Gleichzeitig lassen sich nahezu

alle wichtigen Airports weiterhin
nutzen, withrend 800-Sitzer selbst in
Frankfurt/Main nur noch am Termi-
nal 2 abgefertigt werden konnten.
Auch ¢in erschreckender  Massen-
betrich” wird vermicden - mit _Su-
per-Jumbos” wiirden dic Passagicr-

tahlen dagegen im Charterbetrich

die Tausender-Marke Gberschreiten,
nachdem man in Japan heute schon
fast 600  Paxe" in eine eng bestuhlte

747400 packt. Schlielich bleiben
auch die Ein- und Aussteigreilen im
Kahmen - vor allem auch bei schnel-

ler Evakuierung der Maschine im
MNotfall. Karl Seiler
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Die neuen Jumbos 747-600X und 747-500X, die bis zu 550 Passagiere transportieren konnen, im Vergleich zum jetzi-
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